RAPORT Z KONSULTACJI SPOLECZNYCH INSTYTUCII

Urzad Gminy Dopiewo

Koncepcja budowy ul. Jeziornej w Wieckowicach

Raport przedstawia wyniki za okres
11.03.2026 - 25.03.2026

https://konsultacjejst.pl 1/



Spis tresci

1. Ankieta konsultacji spotecznych
2. Wyniki ze wzgledu na poszczegolne obszary i pytania
3. Charakterystyka gtosujgcych

4. Dane instytucji

https://konsultacjejst.pl

2/



1. Ankieta konsultacji spotecznych

Koncepcja budowy ul. Jeziornej w Wieckowicach

Zapraszamy do wziecia udziatu w konsultacjach spotecznych dotyczacych wykonanej koncepcji w ramach zadania pn.: ,Wieckowice dokumentacja
projektowa budowy ulicy Jeziornej".

Opis konsultacji:
Przedmiotem konsultacji spotecznych jest prezentacja koncepcji zagospodarowania terenu z naniesiong geometrig drogi.

Ulica Jeziorna w Wieckowicach zostata zaprojektowana o szerokosci jezdni 5,5 m i dtugosci 1170,24m o nawierzchni z betonu asfaltowego wraz z
drogq dla pieszych i roweréw o szerokos$ci 3 m po pétnocnej stronie drogi réwniez z betonu asfaltowego. Odwodnienie jezdni zostanie wigczone do
zaprojektowanej kanalizacji deszczowej. Na drodze zastosowano elementy uspokojenia ruchu w postaci 7 wyniesionych skrzyzowan na wysokosci
dziatki 94 oraz z ulicami: Waska, Krétka, Lipowa, Stoneczna, Kukurydziang i Zbozowg z kostki brukowej betonowej koloru czerwonego.

Kto moze wzig¢ udziak:
Wszyscy zainteresowani projektowang inwestycja.

Jak mozna wzigé¢ udziat:

Sktadanie uwag i sugestii w terminie od dnia 11 — 25 marca 2026 r. w nastepujacych formach:

« pisemnej sktadanie uwag i opinii do wykonanej koncepcji w ramach zadania pn.: ,Wieckowice - dokumentacja projektowa budowy ulicy Jeziornej" na formularzu
konsultacji, ktéry stanowi zatgcznik do zarzadzenia nr 329/2026 Wéjta Gminy Dopiewo z dnia 20 lutego 2026 roku

« elektronicznie, poprzez platforme dopiewo.konsultacjejst.pl, e-doreczenia, e-puap.
Kontakt:
Magdalena Gorska, Referat Inwestycji, tel. 618 906 415, e-mail: magdalena.gorska@dopiewo.pl

Czas trwania konsultacji

Data rozpoczecia 11.03.2026 12:00 Data zakonczenia 25.03.2026 23:59

Liczba ankiet

W ramach prowadzonych konsultacji Ankiete konsultacyjng wypetnito 17 uczestnikdw.

Do pobrania

e RYS 2-PLAN SYTUACYJNY-ARK1.pdf
e RYS 2-PLAN SYTUACYJNY-ARK2.pdf
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2. Wyniki ze wzgledu na poszczegdlne obszary i pytania

Koncepcja budowy ul. Jeziornej w Wieckowicach

Whnioski i uwagi do prezentowanej dokumentacji projektowe;.

Odpowiedz osoby giosujacej:

Pytanie:

Tak, jak w pierwszej konsultacji pisatam potozenie chodnika powinno by¢ po stronie gdzie znajduje sie o$wietlenie czyli
po stronie potudniowej ulicy Jeziornej. Bytaby to ciggto$¢ z chodnikiem konczgcym sie w Drwesa, poza tym potudniowa
strona ma mnie drég dochodzgcych do ulicy Jeziornej co tgczy sie z wiekszym bezpieczenstwem dla dzieci
uczeszczajgcych do szkoty w Wieckowicach. W przypadku pierwszych konsultacji na planie sytuacyjnym przy budynku
nr 50 wyrysowane byty dwa chodniki tgczgce furtki z ulicg oraz jeden podjazd, na nowym planie jest tylko jeden chodnik,
jedna furtka zostata odcieta, czy to tylko pomytka? Na aktualnym planie wida¢, ze mieszkancy pétnocnej strony zostang
pozbawieni pasa zieleni pomiedzy chodnikiem a ptotem chociaz w pierwszej wersji ulica z chodnikiem miata biec
posrodku pasa drogowego. Whnioski: jest gorzej niz byto!!! Prosze o informacje zwrotng na temat moich uwag.
Odpowiedz:

Wariant prowadzenia chodnika oraz drogi dla pieszych i roweréw po stronie potudniowej zostat przeanalizowany na
etapie koncepcyjnym. Z uwagi na szerokos¢ i uksztaltowanie istniejgcego pasa drogowego rozwigzanie to wymagatoby
przesuniecia catego uktadu drogowego w kierunku potnocnym, co w praktyce powodowatoby prowadzenie krawedzi
jezdni bezposrednio przy granicach nieruchomosci po stronie potnocnej. Skutkowatoby to wiekszg ingerencjg w
zagospodarowanie tych nieruchomosci oraz pogorszeniem warunkéw realizacyjnych w stosunku do wariantu
przyjetego w koncepcji. Dodatkowo wariant potudniowy generowatby istotne kolizje branzowe, w szczegdlnosci z siecig
gazowg, wodociggowa oraz stupami linii napowietrzne;j.

llos¢ skrzyzowanh z drogami dochodzgcymi jest dokfadnie taka sama dla strony potudniowej jak i potnocnej i jest to
odpowiednio 4 skrzyzowania dla strony potudniowej (droga gminna nr 325280P, droga wewnetrzna — ul. Waska, droga
wewnetrzna — ul. Stoneczna, droga gminna nr 325470P — ul. Zbozowa) i 4 skrzyzowania dla strony pétnocnej (droga
gminna nr 325263P — ul. Kroétka, droga gminna nr 325266P — ul. Lipowa, droga wewnetrzna — ul. Kukurydziana, droga
gminna nr 325265P — ul. Le$na).

Przyjete rozwigzanie po stronie potnocnej jest korzystniejsze funkcjonalnie - projektowana droga dla pieszych i roweréw
ma obstugiwac istniejacg zabudowe zlokalizowang wzdtuz ul. Jeziornej, dlatego jej prowadzenie po stronie tej
zabudowy jest rozwigzaniem funkcjonalnie wlasciwym. Przeniesienie ciggu na strone przeciwng powodowatoby
koniecznos$¢ czestszego przekraczania jezdni przez mieszkancow w celu dojscia do infrastruktury pieszej i rowerowej,
co bytoby rozwigzaniem mniej racjonalnym i mniej bezpiecznym. Przyjete rozwigzanie umozliwia rowniez prawidtowe
dowigzanie projektowanego uktadu do istniejgcego przebiegu ul. Jeziornej oraz zachowanie mozliwosci logicznego
powigzania z dalszymi odcinkami uktadu drogowego na kolejnych etapach inwestycyjnych.

Dojscie do miejsca gromadzenia odpadow statych (Smietnik) przy budynku nr 50 zostanie uwzglednione.

Zgtoszona uwaga dotyczgca ograniczenia terendw zieleni po stronie poétnocnej zostanie rozwazona przy dalszym
bilansowaniu szeroko$ci pasa drogowego.

Pytanie:

Czy szerokos¢ jezdni mogtaby zosta¢ zwiekszona do 6m? Przy tej wysokosci kraweznikéw ciezko bedzie ming¢ sie ze
Smieciarkg czy wozem asenizacyjnym bez uszkodzenia felg. Samochody sg niestety coraz wieksze i szersze.

Duzy plus za nawierzchnie z asfaltu betonowego, a nie z kostki, ktéra po roku bytaby zniszczona i poprzesuwana
(przykiad z ul. krotkiej)

Odpowiedz:

Szerokos$¢ jezdni nawigzuje do jezdni juz istniejacej na odcinku od ul. Zbozowej

Pytanie:

Chciatbym tylko wyrazi¢ moje zadowolenie faktem, ze nawierzchnia w projekcie zmienita sie z projektowanej wczesniej
kostki brukowej na beton asfaltowy. Wnioskowatem o to we wczesniejszych konsultacjach, wiec czuje sie wystuchany.
Odpowiedz:

Dziekujemy za przekazang uwage. Zmiana rodzaju nawierzchni z kostki brukowej na beton asfaltowy zostata przyjeta
jako rozwigzanie korzystniejsze pod wzgledem trwatosci eksploatacyjnej, réwnosci nawierzchni oraz utrzymania drogi.
Pytanie:

Nalezy uwzgledni¢ zjazd z drogi asfaltowo betonowej na droge gruntowg nr. dz. 128/16. 90% mieszkancow wyjezdza
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tg drogg w strone Poznania nie korzystajac z wyjazdu ul. Kukurydziang (nr dz. 129/11 oraz 128/16). Brak zjazdu z
dziatki nr 128/16 bedzie réwniez przyczyniat sie do szybkiej degradacji nawierzchni ze wzgledu na przenoszenie
ttucznia iinnych odpaddéw utwardzajgcych tg droge na powierzchnie ul. Jeziornej. Uwzgledniajgc wykonanie
przedmiotowego zjazdu nalezy rowniez uwzgledni¢ zmiany rzednej Z dla wyjazdu z dziatki 172/5

Odpowiedz:

W dokumentacji projektowej zostanie uwzglednione powigzanie ul. Jeziornej z drogg gruntowg zlokalizowang na
dziatce nr 128/16, z uwzglednieniem jej rzeczywistej funkcji komunikacyjnej i stopnia wykorzystania przez
mieszkancow.

Pytanie:

Szanowny Panie Woéjcie, w zwigzku z konsultacjami spotecznymi prowadzonymi w dniach 11-25 marca 2026 r.,
dotyczgcymi koncepcji budowy ulicy Jeziornej w Wieckowicach, zgtaszam nastepujgce uwagi do przedstawionego
projektu.

Zapoznatem/am sie z koncepcjg zakladajgcg budowe drogi dla pieszych i roweréw (chodnika) o szerokosci 3 m po
pétnocnej stronie ulicy Jeziorne;.

Whnosze jednak o zmiane lokalizacji tego ciggu pieszo-rowerowego na strone potudniows.

Moje stanowisko argumentuje nastepujgcymi wzgledami:

Istniejgca infrastruktura: Po potudniowej stronie ulicy znajduje sie juz infrastruktura oswietleniowa (lampy).
Zlokalizowanie chodnika w tym miejscu pozwoli na sprawne i logiczne wkomponowanie go w istniejgcy pas drogowy
bez koniecznosci przenoszenia stupéw oswietleniowych na drugg strone lub pozostawienia ich poza ciggiem pieszym.

Ciggtos¢ komunikacyjna: Strona potudniowa stanowi naturalne przediuzenie istniejacego juz ciggu chodnika, co
zapewni spojnos¢ i wygode dla pieszych i rowerzystéw. Lokalizacja chodnika po stronie pétnocnej wymuszataby
niepotrzebne przechodzenie przez jezdnie, aby skorzysta¢ z dalszej czesci ciggu komunikacyjnego.

Bezpieczenstwo i liczba skrzyzowan: Strona potudniowa charakteryzuje sie mniejszg liczbg skrzyzowan i zjazdow (lub
sg one mniej skomplikowane), co ograniczy liczbe potencjalnych punktéw kolizyjnych pomiedzy pieszymi/rowerzystami
a pojazdami skrecajgcymi w przecznice, ktére krzyzuja sie z pétnocng strong drogi).

W zwigzku z powyzszym wnosze o ponowne przeanalizowanie lokalizacji drogi dla pieszych i rowerdw i przesuniecie
jej na strone potudniowa, jako bardziej uzasadniong funkcjonalnie i ekonomicznie.

Bede wdzieczny/a za rozpatrzenie mojej uwagi.

Odpowiedz:

Wariant prowadzenia chodnika oraz drogi dla pieszych i roweréw po stronie potudniowej zostat przeanalizowany na
etapie koncepcyjnym. Z uwagi na szerokos¢ i uksztaltowanie istniejgcego pasa drogowego rozwigzanie to wymagatoby
przesuniecia catego uktadu drogowego w kierunku pétnocnym, co w praktyce powodowatoby prowadzenie krawedzi
jezdni bezposrednio przy granicach nieruchomosci po stronie potnocnej. Skutkowatoby to wiekszg ingerencjg w
zagospodarowanie tych nieruchomosci oraz pogorszeniem warunkéw realizacyjnych w stosunku do wariantu
przyjetego w koncepcji. Dodatkowo wariant potudniowy generowatby istotne kolizje branzowe, w szczegdlnosci z siecig
gazowg, wodociggowa oraz stupami linii napowietrzne;j.

llos¢ skrzyzowan z drogami dochodzgcymi jest doktadnie taka sama dla strony potudniowej jak i pétnocnej i jest to
odpowiednio 4 skrzyzowania dla strony potudniowej (droga gminna nr 325280P, droga wewnetrzna — ul. Waska, droga
wewnetrzna — ul. Stoneczna, droga gminna nr 325470P — ul. Zbozowa) i 4 skrzyzowania dla strony pétnocnej (droga
gminna nr 325263P — ul. Krétka, droga gminna nr 325266P — ul. Lipowa, droga wewnetrzna — ul. Kukurydziana, droga
gminna nr 325265P — ul. Lesna).

Przyjete rozwigzanie po stronie potnocnej jest korzystniejsze funkcjonalnie - projektowana droga dla pieszych i roweréw
ma obstugiwac istniejacg zabudowe zlokalizowang wzdtuz ul. Jeziornej, dlatego jej prowadzenie po stronie tej
zabudowy jest rozwigzaniem funkcjonalnie wlasciwym. Przeniesienie ciggu na strone przeciwng powodowatoby
koniecznos¢ czestszego przekraczania jezdni przez mieszkancow w celu dojscia do infrastruktury pieszej i rowerowej,
co bytoby rozwigzaniem mniej racjonalnym i mniej bezpiecznym. Przyjete rozwigzanie umozliwia réwniez prawidtowe
dowigzanie projektowanego uktadu do istniejgcego przebiegu ul. Jeziornej oraz zachowanie mozliwo$ci logicznego
powigzania z dalszymi odcinkami uktadu drogowego na kolejnych etapach inwestycyjnych.

Pytanie:

W zwigzku z prowadzonymi konsultacjami spotecznymi dotyczgcymi projektu budowy ulicy Jeziornej w Wieckowicach
(dokumentacja projektowa opracowana przez Via Ambra Sebastian Grabinski, Plan Sytuacyjny RYS. 2, skala 1:500,
data: 19.12.2025), jako witasciciel nieruchomos$ci bezposrednio sasiadujacej z projektowang inwestycjg, zgtaszam
niniejszym uwagi i wnosze o udzielenie odpowiedzi na nastepujgce pytania.

|. Zajecie terenu pod pas drogowy
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Na podstawie analizy Planu Sytuacyjnego oraz Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego (Uchwata Nr
XV/193/25 z dnia 23.06.2025) stwierdzam, ze projektowany pas drogowy oznaczony symbolem 4KDD (droga publiczna
klasy dojazdowej) przylega bezposrednio do granicy potudniowej dziatki nr 120/24.

W zwigzku z powyzszym wnosze o:

1. Wskazanie doktadnej powierzchni oraz przebiegu granicy projektowanego pasa drogowego w odniesieniu do dziafki
ewidencyjnej nr 120/24.

2. Informacje czy projekt budowlany przewiduje wejscie w granice dziatki nr 120/24 pod jakikolwiek element
infrastruktury (chodnik, droga rowerowa, zjazd, kanalizacja, o$wietlenie).

3. Udostepnienie pliku geodezyjnego (DXF lub DWG) projektu umozliwiajgcego precyzyjne poréwnanie granic pasa
drogowego z granicami ewidencyjnymi dziatki.

Il. Lokalizacja zjazdu z posesji

Plan sytuacyjny nie wskazuje jednoznacznie lokalizacji ani parametréw projektowanego zjazdu z dziatki nr 120/24 na
ul. Jeziorng. Wnosze o:

1. Wskazanie lokalizacji i parametrow projektowanego zjazdu na dziatke nr 120/24.

2. Potwierdzenie, ze dotychczasowy dojazd do nieruchomosci zostanie zachowany lub odtworzony po zakonczeniu
budowy.

ll. Infrastruktura przy granicy dziatki — wpusty deszczowe i oswietlenie

Z analizy Planu Sytuacyjnego RYS. 2 wynika, ze w rejonie dziatki nr 120/24 projektowane sg elementy infrastruktury:
wpusty kanalizacji deszczowej (oznaczenie "A") oraz stupy oswietleniowe. Plan nie zawiera jednak informacji o
kluczowych parametrach tych elementéw. Wnosze o:

1. Wskazanie doktadnej odlegtosci projektowanych wpustéw deszczowych i stupow oswietleniowych od granicy dziatki
nr 120/24.

2. Potwierdzenie, ze zaden element infrastruktury nie bedzie posadowiony w granicach dziatki nr 120/24 bez odrebnej
zgody wiasciciela, w tym ze fundament stupa oswietleniowego nie wejdzie w granice dziatki.

3. Wskazanie czy konserwacja i czyszczenie wpustow deszczowych bedzie wymagato wejscia na teren dziatki nr
120/24 - jesli tak, wnosze o ustanowienie stosownej stuzebnosci i poinformowanie wiasciciela o jej zakresie.

4. Wskazanie rzednych wlotu projektowanych wpustéw deszczowych w rejonie dziatki nr 120/24 oraz potwierdzenie,
ze system odwodnienia nie bedzie powodowat cofania sie wdéd opadowych w kierunku nieruchomosci przy
intensywnych opadach.

Immisja $wietlna — ucigzliwos$¢ oswietlenia ulicznego:

Na podstawie analizy Planu Sytuacyjnego stwierdzam, ze projektowany stup os$wietleniowy zlokalizowany jest po
potudniowej stronie ul. Jeziornej, naprzeciwko dziatki nr 120/24. Taka lokalizacja powoduje, ze oprawa oswietleniowa
bedzie skierowana bezposrednio w strone budynku i okien mieszkalnych przy ul. Jeziornej XX, generujgc ucigzliwg
immisje swietlng (zanieczyszczenie swiattem) przez catg dobe w porze nocnej.

W zwigzku z powyzszym wnosze o:

5. Podanie wysokosci projektowanego stupa oswietleniowego oraz rodzaju i kata oprawy oswietleniowej w rejonie
dziatki nr 120/24.

6. Zastosowanie oprawy os$wietleniowej z ostong boczng (klosz asymetryczny lub ostona antyrykoszetowa) kierujgcej
Swiatto wytgcznie na jezdnie i chodnik, a nie w strone zabudowy mieszkalnej — zgodnie z dobrg praktyka projektowania
os$wietlenia drogowego ograniczajgcego ucigzliwos¢ dla okolicznych nieruchomosci.

7. Rozwazenie przeniesienia stupa oswietleniowego na strone potnocng ul. Jeziornej, co wyeliminowatoby problem
bezposredniego naswietlania okien budynku przy ul. Jeziornej 34.

IV. Odwodnienie terenu

Dziatka nr 120/24 potozona jest na rzednych 91,4-92.4 m n.p.m., natomiast projektowana niweleta drogi wynosi okoto
89-90 m n.p.m. Rdznica wysokosci moze powodowaé zmiane stosunkéw wodnych oraz zagrozenie podtapianiem
terenu przy granicy dziatki. Wnosze o:

1. Przedstawienie rozwigzania projektowego w zakresie odwodnienia terenu przy dziatce nr 120/24.

2. Potwierdzenie, ze realizacja inwestycji nie zmieni w niekorzystny sposéb stosunkéw wodnych na dziatce nr 120/24.

V. Linia elektroenergetyczna 15 kV
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Zgodnie z danymi MPZP przez dziatke nr 120/24 przebiega linia elektroenergetyczna Sredniego napiecia 15 kV wraz z
pasem technologicznym. Wnosze o wskazanie, czy projekt budowy ul. Jeziornej przewiduje przebudowe lub
zabezpieczenie tej linii oraz jaki bedzie jej wptyw na mozliwosé zabudowy dziatki nr 120/24 po realizacji inwestycji.

Wnosze o udzielenie pisemnej odpowiedzi na powyzsze pytania w terminie umozliwiajgcym zapoznanie sie z
wyjasnieniami przed zakonczeniem konsultacji spotecznych, tj. do dnia 25 marca 2026 r.

Jednoczesnie zastrzegam sobie prawo do wniesienia dalszych uwag i zastrzezen po zapoznaniu sie z odpowiedzig
Gminy oraz petng dokumentacjg projektowa.

VI. Zielen przy granicy dziatki — pas tui

Wzdtuz granicy dziatki nr 120/24, po zewnetrznej stronie ogrodzenia, rosnie pas wysokich tui (wysokos¢ okoto 3-4 m).
Zielen ta nie zostata uwzgledniona w inwentaryzacji na Planie Sytuacyjnym RYS. 2 i nie jest oznaczona jako
drzewostan do usuniecia.

W zwigzku z powyzszym wnosze o:

1. Wskazanie, czy pas tui przy granicy dziatki nr 120/24 zostat uwzgledniony w inwentaryzacji zieleni na potrzeby
projektu budowlanego, a jesli nie — dlaczego.

2. Jednoznaczne potwierdzenie, czy przedmiotowe tuje znajdujg sie w granicach projektowanego pasa robot lub pasa
drogowego.

3. Informacje o planowanym sposobie postepowania z tym drzewostanem w trakcie i po realizacji inwestycji — w
szczegolnosci czy przewiduje sie jego usuniecie, przycinanie lub jakiekolwiek naruszenie.

4. W przypadku gdy tuje rosng na terenie dziatki nr 120/24 lub w jej bezposrednim sgsiedztwie i majg zosta¢ usuniete
lub uszkodzone w trakcie robét — wnosze o uwzglednienie kosztéw ich odtworzenia w projekcie oraz wyptate
stosownego odszkodowania.

5. Zobowigzania inwestora do odtworzenia pasa zieleni o réwnowaznych parametrach (gatunek, wysokos$¢) po
zakonczeniu robot budowlanych, jesli tuje zostang usuniete lub uszkodzone.

Jednoczesnie wskazuje, ze pas tui petni funkcje ochronng dla nieruchomosci (izolacja akustyczna, wizualna,
wiatrochronna) i jego usuniecie bez odtworzenia stanowitoby dodatkowg, nierekompensowang ucigzliwos¢ dla
mieszkancow nieruchomosci przy ul. Jeziornej 34.

Dla udokumentowania stanu faktycznego wskazuje, ze pas tui charakteryzuje sie nastepujgcymi cechami: wysokos¢
okoto 3-4 metréw, posadzony wzdiuz granicy dziatki od strony ul. Jeziornej, rosngcy po zewnetrznej stronie ogrodzenia.
Niniejszy opis stanowi udokumentowanie stanu zieleni na dzieh ztozenia uwag, tj. przed rozpoczeciem jakichkolwiek
prac budowlanych w ramach przedmiotowej inwestycji.

VII. Wycinka drzew — wptyw na nastonecznienie i prywatnos¢ nieruchomosci

Na Planie Sytuacyjnym RYS. 2 oznaczono drzewa przewidziane do usuniecia w ramach realizacji inwestycji.
Przedmiotowe drzewa sg wysokie i dotychczas petnig istotng funkcje dla nieruchomosci przy ul. Jeziornej 34 — stanowig
naturalng bariere zapewniajgcg prywatnos¢ oraz ograniczajg bezposrednie nastonecznienie od strony drogi i
sagsiednich posesii.

W zwigzku z planowang wycinkg wnosze o:

1. Podanie gatunku, liczby oraz szacunkowej wysokosci drzew przewidzianych do usuniecia w sasiedztwie dziatki nr
120/24.

2. Przedstawienie oceny wptywu wycinki na warunki nastonecznienia nieruchomosci przy ul. Jeziornej XX — usuniecie
wysokich drzew moze istotnie zmieni¢ dotychczasowe warunki nastonecznienia budynku i ogrodu.

3. Wskazanie czy projekt przewiduje nasadzenia zastepcze w poblizu dziatki nr 120/24, a jesli tak — jakiego gatunku,
w jakiej liczbie i w jakiej odlegtosci od granicy nieruchomosci.

4. Potwierdzenia, czy dla planowanej wycinki uzyskano lub planuje sie uzyska¢ zezwolenie witasciwego organu,
zgodnie z ustawg z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Wskazuje, ze usuniecie drzew bez zapewnienia nasadzen zastepczych w podobnej lokalizacji i o poréwnywalnych
parametrach stanowitoby trwate pogorszenie warunkéw uzytkowania nieruchomo$ci przy ul. Jeziornej XX, w
szczegolnosci w zakresie prywatnosci, ochrony przed hatasem oraz komfortu termicznego. Wnosze o uwzglednienie
tego faktu w projekcie poprzez zaplanowanie réwnowaznych nasadzen zastepczych.
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VIII. Wniosek o rozwazenie wariantu alternatywnego — przeniesienie chodnika i drogi rowerowej na strone potudniowg
ul. Jeziornej

Zgodnie z Planem Sytuacyjnym RYS. 2, projektowany chodnik oraz droga dla pieszych i rowerzystéw (szerokos$¢ 3,00
m) zostaly zlokalizowane po pétnocnej stronie ul. Jeziornej, bezposrednio przy granicach dziatek zamieszkatych, w tym
dziatki nr 120/24. Po stronie potudniowej ul. Jeziornej zlokalizowana jest dziatka nr 142/9, ktéra na podstawie
dostepnych danych wydaje sie by¢ niezabudowana.

W ocenie witasciciela nieruchomosci przy ul. Jeziornej 34 przeniesienie chodnika i drogi rowerowej na strone
potudniowg bytoby rozwigzaniem korzystniejszym z nastepujgcych powodow:

1. Mniejsza liczba punktéw kolizyjnych w ruchu drogowym — zjazdy na posesje zlokalizowane sg po stronie potnocnej;
chodnik po tej samej stronie powoduje przecinanie ruchu pieszego i rowerowego przez kazdy pojazd wjezdzajacy lub
wyjezdzajgcy z posesiji, co obniza bezpieczenstwo uzytkownikéw drogi.

2. Mniejsza skala wycinki drzew — drzewa przewidziane do usuniecia zlokalizowane sg po stronie poétnocnej;
przeniesienie infrastruktury pieszej i rowerowej na strone potudniowg mogloby ograniczy¢ lub wyeliminowaé
koniecznos¢ ich wycinki.

3. Mniejsza ucigzliwos¢ dla mieszkancéw — droga rowerowa w odlegtosci 3 m od granic dziatek zamieszkatych generuje
hatas i ruch bezposrednio przy ogrodzeniach; lokalizacja po stronie potudniowej oddalitaby ten ruch od budynkow
mieszkalnych.

4. Mniejsza ingerencja w nieruchomosci prywatne — pas roboczy po stronie pdinocnej bezposrednio zagraza
ogrodzeniom, zieleni i infrastrukturze przy dziatkach mieszkalnych.

W zwigzku z powyzszym wnosze o:

1. Wyjasnienie z jakich przyczyn technicznych, prawnych lub finansowych projektant zdecydowat o lokalizacji chodnika
i drogi rowerowej po stronie potnocnej ul. Jeziornej, a nie po stronie potudniowe;j.

2. Wskazanie czy na etapie projektowania byt rozwazany wariant z chodnikiem i drogg rowerowg po stronie potudniowej
ul. Jeziornej oraz jakie byty wyniki tej analizy.

3. W przypadku gdy wariant potudniowy nie byt rozwazany — wnosze o jego analize przed zakonczeniem konsultacji
spotecznych i przedstawienie wynikéw tej analizy mieszkarncom.

Odpowiedz:

|. Zajecie terenu pod pas drogowy

Ad. 1 Zakres projektowy budowy ulicy Jeziornej, w tym projektowanego pasa drogowego zostat przedstawiony na
materiatach udostepnionych w ramach konsultacji (Plan Sytuacyjny RYS. 2, skala 1:500, data: 19.12.2025). Dokument
ten obrazuje przebieg granic opracowania oraz lokalizacje projektowanych elementéw drogowych.

Ad. 2. Na obecnym etapie nie przewiduje sie sytuowania w granicach dziatki nr 120/24 Zzadnych elementéw
projektowanej infrastruktury, w tym chodnika, drogi dla pieszych i roweréw, zjazdu, kanalizacji deszczowej ani
oswietlenia.

Ad. 3. Na obecnym etapie koncepcyjnym nie przewiduje sie udostepniania plikdw projektowych w formatach DXF/DWG.
Zakres materiatdow udostepnionych do konsultacji ogranicza sie do dokumentacji przygotowanej na potrzeby tego etapu
opracowania.

Il. Lokalizacja zjazdu z posesji

Lokalizacja projektowanego zjazdu na dziatke nr 120/24 oraz dojscia do furtki zostata jednoznacznie przedstawiona na
planie sytuacyjnym udostepnionym w ramach konsultacji. Na rysunku wskazano réwniez podstawowe parametry
geometryczne tych elementéw (szerokosci). Projekt przewiduje zachowanie obstugi komunikacyjnej nieruchomosci
poprzez zjazd do bramy oraz dojscie do furtki.

lll. Infrastruktura przy granicy dziatki — wpusty deszczowe i oswietlenie

Na etapie koncepcji plan sytuacyjny przedstawia orientacyjng lokalizacje elementéw odwodnienia i oswietlenia, bez
uszczegotowienia ich docelowych parametréw branzowych. Nie przewiduje sie odrebnego okreslania na tym etapie
szczegotowych odlegtosci wpustoéw i stupdw od granic dziatki nr 120/24, rzednych wpustow, parametrow opraw
oswietleniowych ani zagadnien eksploatacyjnych zwigzanych z utrzymaniem urzadzen. Zgodnie z przedstawiong
koncepcja nie przewiduje sie sytuowania tych elementéw w granicach dziatki nr 120/24 — projektowana infrastruktura
zlokalizowana jest w obrebie pasa drogowego. Szczegdtowe rozwigzania odwodnienia i oSwietlenia bedg przedmiotem
dalszych opracowan branzowych.

IV. Odwodnienie terenu
Przyjete rozwigzania koncepcyjne nie powodujg niekorzystnych zmian stosunkéw wodnych na dziatce nr 120/24.
Projektowana niweleta drogi zostata dostosowana do istniejgcego uksztattowania terenu i nie zaktada istotnej zmiany
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rzednych przy granicy dziatki. Szczegotowe rozwigzania odwodnienia bedg doprecyzowane na dalszym etapie
opracowania dokumentacji projektowej, przy zachowaniu zasady niedopuszczenia do negatywnego oddziatywania
inwestycji na tereny przylegte.

V. Linia elektroenergetyczna 15 kV

Na obecnym etapie opracowania nie przewiduje sie przebudowy infrastruktury przebiegajgcej poza zakresem
projektowanego pasa drogowego ul. Jeziornej. Przedmiotowa infrastruktura nie stanowi elementu objetego zakresem
koncepcji drogowej w zakresie przedstawionym do konsultacji. Jednoczesnie analiza wplywu istniejgcej linii na
mozliwo$ci zabudowy dziatki nr 120/24 wykracza poza zakres niniejszej koncepciji.

VI. Zielen przy granicy dziatki — pas tui

Wskazany pas tui znajduje sie po zewnetrznej stronie ogrodzenia, a wiec poza granicami dziatki nr 120/24, tj. w
obszarze pasa drogowego. W zwigzku z powyzszym przedmiotowa zielen nie stanowi elementu zagospodarowania
nieruchomosci oznaczonej geodezyjnym numerem 102/24. Szczegbtowa inwentaryzacja zieleni wraz z projektem
wycinki zostanie wykonana na dalszym etapie prac projektowych. W przypadku potwierdzenia kolizji z inwestycjg
sposoéb postepowania z nasadzeniami bedzie wynikat z ostatecznych rozwigzan projektowych i obowigzujgcych
przepisow. Na obecnym etapie nie ma podstaw do deklarowania odtworzenia, kompensacji ani odszkodowania w
odniesieniu do zieleni zlokalizowanej poza granicami nieruchomosci prywatne;j.

VII. Wycinka drzew — wptyw na nastonecznienie i prywatnos¢ nieruchomosci

Szczegotowe zestawienia gatunkéw, wysokosci i liczby drzew przeznaczonych do usuniecia w pasie drogowym
zostanie wykonane na etapie projektu budowlanego. Drzewa oznaczone jako kolidujgce z inwestycjg znajdujg sie w
obszarze pasa drogowego, a nie w granicach nieruchomosci oznaczonej geodezyjnie numerem 120/24. Nie przewiduje
sie wykonywania odrebnej analizy wptywu ich usuniecia na nastonecznienie, prywatnos¢ lub komfort uzytkowania
nieruchomosci sagsiedniej. Ewentualna wycinka oraz dalsze rozstrzygniecia dotyczace nasadzen zastepczych bedg
prowadzone zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i wkasciwymi procedurami administracyjnymi.

VIIl. Wniosek o rozwazenie wariantu alternatywnego — przeniesienie chodnika i drogi rowerowej na strone potudniowg
ul. Jeziornej

Wariant prowadzenia chodnika oraz drogi dla pieszych i roweréw po stronie potudniowej zostat przeanalizowany na
etapie koncepcyjnym. Z uwagi na szerokos¢ i uksztaltowanie istniejgcego pasa drogowego rozwigzanie to wymagatoby
przesuniecia catego uktadu drogowego w kierunku pétnocnym, co w praktyce powodowatoby prowadzenie krawedzi
jezdni bezposrednio przy granicach nieruchomosci po stronie potnocnej. Skutkowatoby to wiekszg ingerencjg w
zagospodarowanie tych nieruchomos$ci oraz pogorszeniem warunkéw realizacyjnych w stosunku do wariantu
przyjetego w koncepcji. Dodatkowo wariant potudniowy generowatby istotne kolizje branzowe, w szczegdlnosci z siecig
gazowa, wodociggowg oraz stupami linii napowietrznej. Nie potwierdzono réwniez, aby wariant potudniowy istotnie
ograniczat wycinke drzew. Przyjete rozwigzanie po stronie pétnocnej jest korzystniejsze funkcjonalnie - projektowana
droga dla pieszych i roweréw ma obstugiwac istniejgcg zabudowe zlokalizowang wzdtuz ul. Jeziornej, dlatego jej
prowadzenie po stronie tej zabudowy jest rozwigzaniem funkcjonalnie wtasciwym. Przeniesienie ciggu na strone
przeciwng powodowatoby koniecznos¢ czestszego przekraczania jezdni przez mieszkancéw w celu dojscia do
infrastruktury pieszej i rowerowej, co byloby rozwigzaniem mniej racjonalnym i mniej bezpiecznym. Przyjete
rozwigzanie umozliwia réwniez prawidtowe dowigzanie projektowanego uktadu do istniejgcego przebiegu ul. Jeziornej
oraz zachowanie mozliwosci logicznego powigzania z dalszymi odcinkami uktadu drogowego na kolejnych etapach
inwestycyjnych.

Pytanie:

Dzienh dobry,

1) Czy w projekcie zostaty uwzglednione tgcza pod planowang rowniez wkrétce inwestycje swiattowodowa?

2) Czy uwzgledniono planowang budowe kanalizacji na ul Jeziornej i okolicznych?

3) Maz z kolei pyta o to, czy studzienki kanalizacyjne mogag by¢ osadzone "z lito$cig" cytuje :-) dla kierowcow?
Odpowiedz:

Dokumentacja projektowa bedzie koordynowana z istniejgcg i planowang infrastrukturg techniczng w zakresie
wynikajgcym z przekazanych danych branzowych, warunkéw technicznych oraz uzgodnien z gestorami sieci. Dotyczy
to réwniez planowanych inwestycji w zakresie swiattowodu i kanalizacji. W zakresie studzienek i elementéw uzbrojenia
w jezdni przyjete zostang rozwigzania zgodne z wymaganiami technicznymi oraz zasadami prawidtowej eksploatacji
drogi, w tym z dgzeniem do ograniczenia ich ucigzliwosci dla uzytkownikéw pojazdéw.

Pytanie:

Whnosze o takie uksztattowanie rozwigzan drogowych dla ul. Jeziornej w Wieckowicach, aby po zakohczeniu inwestycji
mozliwe byto realne uruchomienie i bezpieczne prowadzenie komunikacji gminnej na tym odcinku. Dotychczas
mieszkancy styszeli, ze jednym z powoddw braku obstugi tej czesci miejscowosci przez bus gminny sg zastosowane
elementy uspokojenia ruchu, po ktérych pojazdy komunikacji gminnej nie moga sprawnie przejezdzaé. Skoro obecnie

Vo)
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konsultowana jest koncepcja geometrii drogi dla ul. Jeziornej, a sama ulica ma zostaé zaprojektowana jako jezdnia o
szerokosci 5,5 m, dtugosci 1170,24 m i nawierzchni asfaltowej, to jest to wiasciwy moment, aby przyja¢ rozwigzania,
ktore z jednej strony zapewnig bezpieczernstwo mieszkancéw, a z drugiej nie wyeliminujg mozliwosci przejazdu buséw
komunikacji gminne;j.

W zwigzku z tym wnosze o uwzglednienie rozwigzan uspokojenia ruchu przyjaznych dla transportu zbiorowego, w
szczegoblnosci wyniesionych skrzyzowan, wyniesionych przejs¢ albo takich progéw lub platform spowalniajgcych, ktére
skutecznie ograniczg predkosé¢ samochoddéw osobowych, ale jednoczesnie nie bedg stanowity bariery dla buséw
komunikacji gminnej, pojazdéw komunalnych ani stuzb ratunkowych. Rozwigzania drogowe nie powinny powielaé
wczesniejszego problemu, ktory w praktyce uniemozliwiat objecie tej czesci miejscowosci komunikacjg publiczng.
Wnosze takze o zaprojektowanie infrastruktury przystankowej w sposéb spéjny z docelowg obstugg komunikacji
gminnej. W szczegdélnosci prosze o przewidzenie przystankéw na ul. Jeziornej w lokalizacjach umozliwiajgcych obstuge
mieszkancow tej czesci Wieckowic i Drwesy oraz o skoordynowanie tej inwestycji z postulatem utworzenia przystanku
w rejonie ul. Swierkowej/Olsznowe, zgtaszanym przeze mnie wczeséniej w uwagach do procedury planistycznej
dotyczgcej obszaru ul. Olszynowej i Swierkowej w Wieckowicach/Drwesie. Poprawa parametréw ul. Jeziornej powinna
przetozy¢ sie na rzeczywistg dostepnosc¢ transportowg, a nie wytgcznie na modernizacje samej nawierzchni.

Jest to szczegdlnie istotne z punktu widzenia bezpieczenstwa dzieci i 0s6b starszych. Obecnie najblizszy przystanek
znajduje sie w znacznej odlegtosci od ul. Olszynowej, a dojScie odbywa sie odcinkami bez chodnika. Sama ul.
Olszynowa nie ma chodnika, na ul. Swierkowej chodnik wystepuje tylko czesciowo, a dalszy odcinek w ciggu ul.
Jeziornej réwniez pozostaje bez bezpiecznej infrastruktury pieszej. Dlatego modernizacja ul. Jeziornej powinna zosta¢
wykorzystana do stworzenia warunkéw dla uruchomienia komunikacji gminnej blizej mieszkancéw, tak aby ograniczy¢
wykluczenie transportowe oraz poprawic¢ bezpieczenstwo codziennych dojazdéw do szkoty i do centrum gminy.

Prosze rowniez o uwzglednienie, ze rozwigzania przyjete dla ul. Jeziornej bedg miaty znaczenie dla catego lokalnego
uktadu drogowego. Z tego wzgledu inwestycja powinna by¢ projektowana nie tylko jako przebudowa jednej ulicy, lecz
jako element docelowego, logicznego systemu obstugi komunikacyjnej tej czesci gminy. Efektem powinno by¢
jednoczesne uspokojenie ruchu, poprawa bezpieczenstwa pieszych oraz stworzenie warunkéw technicznych do
poprowadzenia komunikacji gminnej i wyznaczenia przystankéw w miejscach rzeczywiscie potrzebnych mieszkancom.
Odpowiedz:

Gmina Dopiewo nie zaklada w najblizszym czasie uruchomienia komunikacji publicznej na ul. Jeziornej
w Wieckowicach.

Niemniej na obecnym etapie opracowania koncepcji przeanalizowany zostat wplyw przyjetych rozwigzanh
geometrycznych i elementéw uspokojenia ruchu na mozliwos¢ przejazdu pojazdéw komunikacji gminnej, pojazdéw
komunalnych oraz stuzb ratunkowych. Zastosowano $rodki uspokojenia ruchu w postaci wyniesionych skrzyzowan
zapewniajg ograniczenie predkosci ruchu indywidualnego przy jednoczesnym zachowaniu wymaganej przejezdnosci
pojazdow obstugi zbiorowej i technicznej.

Pytanie:

1. Prosba o poszerzenie z 3m do 4,5 m szerokosci zjazdu do posesji mieszczacej sie przy ul. Jeziornej XXX w
Wieckowicach (dziatka 172/10). - Budujgc dom na przedmiotowej dziatce otrzymalismy z gminy Dopiewo decyzje
lokalizacji zjazdu (w zatgczeniu) i zgodnie z nig wykonaliSmy zjazd. Prosba o wnioskowang szerokos¢ jest zgodna z tg
decyzjg i obecnie wykonanym zjazdem.

Czesc¢ piesza - jej lokalizacja i szerokos¢ 1,5 m przedstawiona na projekcie jest prawidtowa i nie mamy do niej uwag.
2. Prosba o przedstawienie latarni przy posesji mieszczacej sie pry ul. Jeziornej XXX w Wieckowicach (dziatka 172/10)
0 1-2m w kierunku zachodnim - Patrzac na rysunek planu latarnia przy chodniku do naszej posesiji jest na styk lub
nawet w kolizji z chodnikiem.

Odpowiedz:

Parametry zjazdu do dziatki nr 172/10 zostang skorygowane zgodnie z dotychczas wydang decyzjg lokalizacji zjazdu
nr RI.7230.6.85.2023 z dnia 7 listopada 2023r. Lokalizacja projektowanego stupa oswietleniowego réwniez zostanie
zweryfikowana pod katem zachowania wymaganych odlegtosci od dojscia do posesji i wyeliminowania ewentualnej
kolizji funkcjonalne;j.

Pytanie:

Prosze uwzglednic zjazd na dziatke o nr ewid 128/5. wskazana lokalizacja stanowi jedyne miejsce, poprzez ktére moge
dojechac do mojej dziatki. Niniejsze wskazywat juz wczesniej podczas poprzednich konsultaciji.

Odpowiedz:

Lokalizacja zjazdu na dziatke nr 128/5 zostanie uwzgledniona na dalszym etapie prac projektowych z uwzglednieniem
istniejgcej obstugi komunikacyjnej nieruchomosci, warunkéw terenowych oraz parametréw bezpieczehstwa ruchu.
Pytanie:

Prosze uwzgledni¢ zjazd na dziatke o nr ewid 128/16. wskazana lokalizacja stanowi jedyne miejsce, poprzez ktére
moge dojechac¢ do mojego domu. Niniejsze wskazywat juz wczesniej podczas poprzednich konsultaciji.

Odpowiedz:
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Lokalizacja zjazdu na dziatke nr 128/16 zostanie uwzgledniona na dalszym etapie prac projektowych z uwzglednieniem
istniejgcej obstugi komunikacyjnej nieruchomosci, warunkéw terenowych oraz parametréw bezpieczenstwa ruchu.
Pytanie:

Szerszy pas dla pojazdéw, bo bedzie ten sam problem, czyli z ominieciem wozdw asenizacyjnych oraz $mieciarki.
Natomiast pas wezszy dla rowerdw i pieszych - bo to nie molo w Sopocie, ze ttumy bedg przemieszczaty si tym zacnym
szlakiem. Gdyby byta juz dawno obiecana kanalizacja to wozy asenizacyjne nie bytyby popularne na tej ulicy... a tu
jednak...

Odpowiedz:

Szerokos$¢ jezdni nawigzuje do jezdni juz istniejacej na odcinku od ul. Zbozowej

Pytanie:

Szanowni Panhstwo,

W nawigzaniu do koncepcji budowy ul. Jeziornej w Wieckowicach, zwracam sie z prosbg o uwzglednienie w projekcie
chodnika prowadzgcego do istniejgcej furtki przy zachodniej granicy mojej dziatki nr 128/3 (adres: ul. Jeziorna XX).

Furtka ta, oznaczona na mapie ewidencyjnej, prowadzi do miejsca gromadzenia odpaddéw statych (Smietnika), skad
Smieciarki regularnie odbierajg kubty. Obecny brak chodnika do tej furtki powoduje trudnosci przy wystawianiu
pojemnikdw na ulice, zwtaszcza w warunkach pogodowych — proponuje utworzenie tam tez chodnika w miejscu
zaznaczonym na zatgczonym rysunku (link: ********),

Taki chodnik poprawi bezpieczenstwo, utatwi obstuge odpadow i dostosuje infrastrukture do potrzeb mieszkahcow.
Odpowiedz:

Lokalizacja doj$cia do miejsca gromadzenia odpadow statych (Smietnik) przy budynku nr 60 zostanie uwzgledniona na
dalszym etapie prac projektowych.

Pytanie:

Prosimy o poszerzenie wjazdu na posesje do 6 metrow ulica Jeziorna XX. Pod tym adresem znajduje sie gospodarstwo
rolne i czesto wjezdza tam wielkogabarytowy sprzet, w zwigzku z tym wnioskujemy o obnizenie kraweznika przy
chodniku i $ciezce rowerowej planowanych po drugiej stronie ulicy Obnizenie musiatoby nastapi¢ na dtugosci kilkunastu
metrow, aby mozna byto wykonaé manewr skretu poprzez zadanie sig wielkimi maszynami rolniczymi Wnioskujemy o
zaplanowanie wjazdu o szerokos$ci 6 metréw na dziatke numer 198/1

Odpowiedz:

Zjazd na posesje ul. Jeziorna XX i XX zostanie poszerzony do 6 metréw. Nie zaktada sie obnizenia kraweznika po
drugiej stronie ulicy.

Pytanie:

1. Czy dla przedmiotowego zadania tj. budowy ulicy o dlugosci powyzej 1 km, procedowana jest/bedzie uzyskanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach?

2. Zaktadajgc, iz wylot kanalizacji deszczowej, wskazanej na skrzyzowaniu ulic Jeziorna/Le$na/Zbozowa,
zlokalizowany bedzie o ok. 300m dalej (tj. do cieku na zakrecie ul. Jeziornej/Swierkowa) - zakres inwestyciji bedzie
znacznie przekraczat dtugosé 1300m.

3. Na wigczeniu do drogi powiatowej (ul. Gromadzka) brak jest skrajni dla rowerdw i pieszych.

4. Brak pobocza o szer. 75 cm.

5. Brak widoczno$ci przy wyjazdach z posesji - kolizje z rowerzystami.

6. Promienie tukéw 5m sg za mate.

7. Skrzyzowanie z ulicg Krotka - ostry kat skrzyzowania (70') brak widoczno$ci oraz brak odsuniecia DDPIR (drogi dla
pieszych i roweréw).

8. Stup latarni w projektowanym chodniku.

9. Skrzyzowanie z drogg gminng - brak odsuniecia przejazdu dla pieszych i rowerow.

10. Uwaga generalna - brak skosow lub wytlukowan krawedzi zjazdéw.

11. Uwaga generalna - Dla ulicy klasy L standardowa szer. pasa 2,75 m. Wg WRD i rozporzadzenia, elementy
odwodnienia (wypusty) nalezy lokalizowa¢ poza pasem przejazdu két. Pas przejazdu két pas liczony 0,5m od osi pasa
ruchu i 0,25m od krawedzi zew. Zatem wypusty o typowej szer. 0,4 m wchodzg 15 cm w pas przejazdu kot -
niezgodnosc¢ z rozporzgdzeniem § 83 ust.6 (z uwagi na szerokos¢ pasa drogowego brak podstawy do uznania trudnych
warunkoéw).

12. Uwaga generalna - brak skrajni dla roweréw przy ogrodzeniach.

13. Uwaga generalna - szerokos¢ chodnika 1,8m.

14. Uwaga generalna - promien na tukach na skrzyzowaniach z drogami gminnymi. Problem z przejezdnoscig. Dla
drég gminnych jest to pojazd komunalny PK o promieniu skretu 8,0m (to w osi toru jazdy). Minimum to 0,9m tak aby
Smieciarka wykrecita bez zajezdzania pasa.

15. Na przedmiotowej drodze istnieje ruch ciezarowy/rolniczy w zwigzku z powyzszym nalezy przyja¢ pojazd wiekszy
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niz PK (pojazd komunalny) a co za tym idzie przyja¢ wieksze poszerzenia na tukach.

16. Brak wyokraglen/skoséw na zjazdach, przedstawiona propozycja nie zapewnia zachowania odpowiedniej
przejezdnosci dla wiascicieli posesiji.

17. Szerokosci zjazdoéw nie dostosowane do szerokosci bram - np. zjazd na dziatke nr 169/2 (w km ok. 1+050,00) - nie
uwzglednia istniejgcej szerokosci oraz faktu, iz stanowi jednoczesne dojscie do furtki (w tym przypadku szerokosé
taczna zjazdu i dojscia wynosi 6,9 m). Btedne oznaczenia bramy na mapie DCP

18. Nalezy doprowadzi¢ kat wlotu skrzyZzowania/zjazdu na droge wewnetrzng wspotosiowo z pasem drogowym (np. ul.
Kukurydziana).

19. Za diugie odcinki pomiedzy projektowanymi studniami wpustowymi ~50, 60m - ryzyko wystgpienia zastoisk wody
na jezdni.

20. Brak przejscia dla pieszych/przejazdu rowerowego dla skrzyzowania wraz z jego odpowiednim odsunieciem od
krawedzi skrzyzowania (np. ul. Lipowa).

21. Brak zaprojektowania niektérych skrzyzowan/zjazdéw z drogami wewnetrznymi (np. dz. 127/4)

22. Czy w ramach inwestycji naruszone (zajete czesci dziatek) ogrodzenia zostang odtworzone?

Podsumowanie:

1. Bezwzglednie nalezy dostosowac szerokos¢ zjazdow do szerokosci istniejgcych bram. Zastosowana szerokos¢
bram 3,0m jest zdecydowanie za mata.

2. Zwracam uwage na koordynacje przedmiotowego projektu z wykonanym projektem budowy kanalizacji sanitarnej,
ktéra zostanie wykonana w pierwszym etapie. Brak koordynacji rozwigzan branzowych isytuacyjnych moze
spowodowac kolizje i koniecznos¢ przebudowy czynnej sieci kanalizacji sanitarne;.

3. Podaje w watpliwos¢ budowe Sciezki rowerowej zlokalizowanej bezposrednio przy ogrodzeniach poses;i.
Rozwigzanie takie stwarza realne zagrozenie dla rowerzystéw majacych pierwszenstwo na sciezce. Wyjezdzajgce z
posesji pojazdy nie majg mozliwosci bezpiecznego wyjazdu na ulice, bez kolizji zrowerzystami. Znacznie
bezpieczniejszym rozwigzaniem jest prowadzenie ruchu rowerowego po ulicy Jeziornej, a Sciezke dla rowerdéw i
pieszych zastgpienie chodnikiem dla pieszych. Nalezy w tym miejscu zaznaczy¢, iz z posesji wyjezdzajg nie tylko auta
osobowe, ale zwlaszcza pojazdy rolnicze. Utrudnienie pracy tych pojazdéw zmienia catkowicie charakter tego miejsca.
Wieckowice to wies rolnicza, wiec btedem bytoby tworzenie rozwigzan jak dla ulic miejskich.

4. Pomimo wymagan opisu przedmiotu zaméwienia do konsultacji nie przedtozono wstepnego projekty statej
organizacji ruchu. Z uwagi na bardzo duzg ilos¢ wyniesionych skrzyzowan (oraz réwniez zjazdéw na drogi wewnetrzne)
istnieje ryzyko wbudowania bardzo duzej ilosci znakéw pionowych dla oznaczen tych elementéw spowolnienie ruchu.
Nalezy zastanowic¢ sie nad potrzebg wynoszenia kazdego skrzyzowania i kazdego zjazdu na droge wewnetrzng.
Odpowiedz:

Ad. 1.i 2. Tak, dla przedmiotowego zadania przewiduje sie procedowanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
Ad. 3. Uwaga bezzasadna - wskazane miejsce stanowi strefe zakonczenia / wigczenia drogi dla pieszych i roweréw, a
nie jej typowy odcinek prowadzony w statym przekroju. Sposéb zakonczenia i powigzania ciggu podlega odrebnemu
uksztattowaniu projektowemu.

Ad. 4. Uwaga bezzasadna - wskazany odcinek ma charakter ulicy w kraweznikach, dlatego nie wystepuje tu pobocze
jako element typowy dla przekrojéow drogowych poza kraweznikiem. Brak pobocza w tym miejscu wynika z przyjetego
typu przekroju.

Ad. 5. Wystepowanie zjazdéw do posesji przy drodze dla pieszych i rowerdéw jest rozwigzaniem typowym, ao
prawidtowosci rozwigzania decyduje geometria zjazdéw oraz sposoéb ich powigzania z ukladem drogowym, nie za$
sam fakt sgsiedztwa z ruchem rowerowym.

Ad. 6. Wskazane promienie dotyczg skrzyzowania z drogg gminng i zostaty przyjete z uwzglednieniem rzeczywistych
ograniczen terenowych oraz istniejgcej zabudowy. Zwiekszenie promieni naroznych w tym miejscu wymagatoby
wejscia w teren zabudowany i prowadzitoby do koniecznosci rozbiérki istniejgcego budynku, wobec czego nie moze
by¢ uznane za rozwigzanie racjonalne projektowo. Przyjeta geometria wynika z warunkéw lokalnych i stanowi
rozwigzanie mozliwe do realizacji w istniejgcym uktadzie przestrzennym.

Ad. 7. Uwaga bezzasadna - obowigzujgce przepisy techniczno-budowlane nie wprowadzajg jednej sztywnej warto$ci
kata wlotu obowigzujgcej dla kazdego skrzyzowania. Geometria skrzyzowania wynika z istniejgcego przebiegu drogi
bocznej i jest prawidtowym rozwigzaniem podobnie jak rozwigzanie drogi dla pieszych i rowerow prowadzone
bezposrednio przy strefie skrzyzowania. Komentarz o braku widocznosci jest bezzasadny.

Ad. 8. Zostanie uwzglednione na kolejnym etapie projektowym.

Ad. 9. Uwaga bezzasadna - wskazany wymog odsuniecia i rozdzielenia przejScia oraz przejazdu przy szerokosci
minimalnej 6,5 m nie wynika z obowigzujgcych wytycznych jako reguta bezwzgledna. WR-D-42-3 przewiduje takze
rozwigzania z przejazdem rowerowym dosunietym do przejscia dla pieszych oraz warianty bez wyznaczania odrebnego
przejscia, zaleznie od uktadu geometrycznego i funkcji skrzyzowania.

Ad. 10. Uwaga bezzasadna - zgodnie z WR-D-33 potgczenie krawedzi jezdni zjazdu z krawedzig jezdni drogi moze
by¢ projektowane zaréwno w formie wyokraglenia tukiem, jak i za pomoca skosu, przy czym wytyczne przewidujg
réwniez dopuszczalne rozwigzania bez skosu i bez wyokraglenia. Szczeg6towa geometria zjazdow bedzie
doprecyzowana na dalszym etapie projektowania, stosownie do funkcji zjazdu i warunkéw sytuacyjnych.
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Ad. 11. Uwaga bezzasadna - oparta na biednej klasyfikacji drogi oraz nieprawidtowej interpretacji przepisu.
Przedmiotowa ulica zostata przyjeta w koncepcji, zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego jako droga klasy D, a nie
klasy L, wobec czego przywotanie zapiséw odnoszgcych sie do parametréw ulicy klasy L nie ma zastosowania do
analizowanego rozwigzania.

Ad. 12. Uwaga bezzasadna - obowigzujgce przepisy przewidujg co do zasady obustronne pasy bezpieczenstwa po
0,50 m dla drogi dla pieszych i roweréw, jednak dopuszczajg zmniejszenie pasa bezpieczenstwa do 0,25 m, m.in. gdy
do ciggu przylega wyniesiony element o réznicy pozioméw powyzej 0,05 m. W konsekwencji sam fakt prowadzenia
drogi dla pieszych i rowerdw przy ogrodzeniu nie oznacza automatycznie niezgodnosci z wymaganiami skrajni.

Ad. 13. Uwaga wynika z btednej interpretacji rysunku. Wymiar 1,50 m odnosi sie do dojscia do furtki, a nie do chodnika.
Tym samym przywolywanie minimalnej szerokosci 1,80 m dla chodnika w odniesieniu do tego elementu jest
nieuprawnione.

Ad. 14. Uwaga bezzasadna - warto$¢ ,minimum 9,0 m” nie stanowi uniwersalnego, obowigzujgcego wymogu dla
wszystkich skrzyzowan z drogami gminnymi. Dobdér promieni tukéw na skrzyzowaniach wynika z przyjetej geometrii
uktadu, warunkow terenowych, klasy drogi oraz weryfikacji przejezdnosci dla pojazdéw miarodajnych wtasciwych dla
danego rozwigzania.

Ad. 15. Uwaga bezzasadna - nie istnieje zasada, zgodnie z ktérg samo wystepowanie ruchu ciezarowego lub rolniczego
automatycznie wymusza przyjecie pojazdu wiekszego niz PK i zwigkszenie poszerzen na tukach. Pojazd miarodajny
okresla zarzadca drogi, po zasigegnieciu opinii organu zarzadzajgcego ruchem, spos$réd pojazdéw wskazanych w
zatgczniku do rozporzadzenia.

Ad. 16. Uwaga bezzasadna, stanowigca powielenie uwagi nr 10 - zgodnie z WR-D-33 potgczenie krawedzi jezdni
zjazdu z krawedzig jezdni drogi moze by¢ projektowane zaréwno w formie wyokraglenia tukiem, jak i za pomocg skosu,
przy czym wytyczne przewidujg réwniez dopuszczalne rozwigzania bez skosu i bez wyokraglenia. Szczegdtowa
geometria zjazdow bedzie doprecyzowana na dalszym etapie projektowania, stosownie do funkcji zjazdu i warunkéw
sytuacyjnych.

Ad. 17. Na etapie koncepcji szerokosci bram i zjazdow zostaty przyjete w sposéb ustandaryzowany, a dokumentacja
nie jest jeszcze sporzadzona na mapie do celéw projektowych. W zwigzku z powyzszym oznaczenia sytuacyjne majg
charakter wstepny i bedg podlegaty dalszej weryfikacji.

Ad. 18. Uwaga bezzasadna - przedstawiona w koncepcji geometria wlotu zapewnia prawidtowe powigzanie z pasem
drogowym i nie wskazuje na konieczno$¢ wprowadzenia korekty. Przyjete rozwigzanie nalezy uznac za prawidtowe na
etapie koncepcyjnym, a tres¢ uwagi nie wskazuje konkretnej nieprawidtowosci technicznej uzasadniajgcej zmiane
geometrii.

Ad. 19. Rozmieszczenie wpustow zostalo okreslone wstepnie na podstawie przyjetej niwelety oraz uwarunkowan
wysokosciowych projektowanej jezdni. Wieksze odlegtosci pomiedzy poszczegdlinymi wpustami wynikajg w
szczegolnosci z lokalnych wierzchotkdw niwelety oraz przebiegu spadkéw, gdzie nie zachodzi potrzeba zageszczania
odwodnienia. Ostateczne rozmieszczenie wpustéw, ich liczba oraz parametry wysokosciowe bedg przedmiotem
dalszego etapu opracowania dokumentacji projektowej, z uwzglednieniem uksztattowania niwelety, spadkéw
podtuznych i poprzecznych oraz wymaganej skutecznosci odwodnienia jezdni.

Ad. 20. Na etapie koncepcji nie przewiduje sie obligatoryjnego wyznaczania przej$¢ dla pieszych i przejazdéw
rowerowych na kazdym skrzyzowaniu. Ich zasadnos$¢, lokalizacja oraz ewentualne odsuniecie od krawedzi
skrzyzowania podlegajg odrebnej analizie funkcjonalnej i organizacyjnej na dalszym etapie projektowania, z
uwzglednieniem charakteru skrzyzowania, relacji ruchowych oraz docelowej organizacji ruchu.

Ad. 21. Zostanie to uwzglednione w dokumentacji projektowe;.

Ad. 22. Na etapie koncepciji nie przesadza sie jeszcze szczegdtowego zakresu ewentualnych kolizji z ogrodzeniami ani
sposobu ich usuniecia lub odtworzenia. Kwestie te bedg mozliwe do jednoznacznego okreslenia po uszczegdtowieniu
dokumentacji projektowej oraz po ustaleniu ostatecznego zakresu robét i granic niezbednej ingerenciji terenowe;j.

Co do zasady, sposob postepowania z elementami kolidujacymi z inwestycjg, w tym z ogrodzeniami, bedzie wynikat z
przyjetych rozwigzan projektowych, zakresu realizacji inwestycji oraz obowigzujgcych procedur formalno-prawnych. Na
obecnym etapie nie ma podstaw do skfadania szczegdtowych deklaracji w odniesieniu do poszczegdlinych
nieruchomosci.

Podsumowanie:

Ad. 1. Na etapie koncepcji szerokosci bram i zjazdow zostaty przyjete w sposéb ustandaryzowany, jako rozwigzanie
wstepne stuzgce okresleniu zasad obstugi przylegtych nieruchomosci. Ostateczne parametry zjazdéw beda ustalane
na dalszym etapie projektowania z uwzglednieniem funkcji nieruchomosci, wymagan technicznych, warunkow
sytuacyjnych oraz docelowej geometrii pasa drogowego.

Ad. 2. Na etapie koncepcji przedstawiono ogodlne rozwigzania sytuacyjne, natomiast szczegotowa koordynacja
miedzybranzowa bedzie prowadzona na dalszym etapie opracowania dokumentacji, na podstawie dostepnych
materiatéw branzowych, uzgodnien oraz aktualnych danych dotyczacych przebiegu projektowanych sieci.

Ad. 3. Projektowana droga dla pieszych i roweréw zostata przyjeta zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego
okreslonymi w OPZ i stanowi element zatozeh wyjéciowych do opracowania koncepciji.

https://konsultacjejst.pl 13/



Nalezy jednoznacznie stwierdzi¢, iz wydzielenie ruchu pieszych i rowerzystéw poza jezdnig co do zasady stuzy
poprawie bezpieczehstwa niechronionych uczestnikdéw ruchu, a szczegdtowe relacje zjazdéw do posesji oraz warunki
widocznosci bedg podlegaty dalszemu uszczegdtowieniu na etapie projektowym.

Argument dotyczacy ruchu pojazddéw rolniczych rowniez nie stanowi podstawy do odrzucenia przyjetej koncepcji. Sam
fakt wystepowania takiego ruchu nie wyklucza stosowania drogi dla pieszych i roweréw, a geometria zjazdow i wkgczen
bedzie dalej weryfikowana w odniesieniu do przyjetych zatozen projektowych i wymaganej przejezdnosci. W
konsekwencji brak jest podstaw do przyjecia, ze charakter miejscowos$ci sam w sobie wyklucza zastosowanie
rozwigzania przewidzianego w koncepciji.

Ad. 4. W ramach materiatéw przekazanych do konsultacji przedstawiono wstepny projekt organizacji ruchu, a
projektowane oznakowanie pionowe i poziome zostato pokazane na planie sytuacyjnym. Jednoczesnie nalezy
zauwazy¢, ze fakt projektowania elementéw wyniesionych nie determinuje zwiekszenia ilosci oznakowania pionowego.
Pytanie:

Wijazd samochodowy do dziatki nr 173/10 winien by¢ zlokalizowany w odlegtosci 4,50 m od granicy z dziatkg 173/9.
Dodatkowo prosze o zaprojektowanie chodnika do furtki w odlegtosci 10,00 m. od granicy z dziatkg 173/9 - szerokos¢
jak na innych dziatkach 1,50 m. W przypadku pytan prosze o kontakt

Odpowiedz:

Lokalizacja zjazdu na nieruchomos$¢ oznaczong geodezyjnie numerem 173/10 oraz dojScia do posesji zostanie
uwzgledniona na dalszym etapie prac projektowych.

Pytanie:

1.Potgczenie chodnika i Sciezki rowerowej nie jest dobrym pomystem poniewaz zwazywszy na to Zze po pétnocne;j
stronie jest znacznie wiecej rodzin z matymi dzie¢mi takie dziecko wychodzace z posesji wprost na sciezke rowerowg
moze wpas¢ pod nadjezdzajacy z szybka predkosciag rower.

2.Nie jest to do konca sprawiedliwe, Ze jedna strona ulicy (p6thocna) ma zabrany caty pas zieleni na chodnik i Sciezke
rowerowg a druga strona ulicy zostaje praktycznie bez zmian i ma prawie caty pas zieleni do dyspozycji np. na
parkowanie aut.

3.w/g mnie zaplanowana szerokos¢ jezdni nie jest wystarczajgco szerokg, aby moglty ming¢ sie z odpowiednim
zapasem miejsca dwa auta dostawcze lub cigezarowe.

4.Chodnik i $ciezka rowerowa powinny znajdowac sie po stronie, na ktérej rozmieszczone sg latarnie (str. potudniowa)
Odpowiedz:

Wariant prowadzenia chodnika oraz drogi dla pieszych i roweréw po stronie potudniowej zostat przeanalizowany na
etapie koncepcyjnym. Z uwagi na szerokos¢ i uksztaltowanie istniejgcego pasa drogowego rozwigzanie to wymagatoby
przesuniecia catego uktadu drogowego w kierunku pétnocnym, co w praktyce powodowatoby prowadzenie krawedzi
jezdni bezposrednio przy granicach nieruchomosci po stronie potnocnej. Skutkowatoby to wiekszg ingerencjg w
zagospodarowanie tych nieruchomos$ci oraz pogorszeniem warunkow realizacyjnych w stosunku do wariantu
przyjetego w koncepcji. Dodatkowo wariant potudniowy generowatby istotne kolizje branzowe, w szczegdlnosci z siecig
gazowg, wodociggowa oraz stupami linii napowietrzne;j.

Przyjete rozwigzanie po stronie pétnocnej jest korzystniejsze funkcjonalnie - projektowana droga dla pieszych i rowerow
ma obstugiwac istniejacg zabudowe zlokalizowang wzdtuz ul. Jeziornej, dlatego jej prowadzenie po stronie tej
zabudowy jest rozwigzaniem funkcjonalnie wilasciwym. Przeniesienie ciggu na strone przeciwng powodowatoby
koniecznosc¢ czestszego przekraczania jezdni przez mieszkancow w celu dojscia do infrastruktury pieszej i rowerowej,
co bytoby rozwigzaniem mniej racjonalnym i mniej bezpiecznym.

Przyjete rozwigzanie umozliwia réwniez prawidtowe dowigzanie projektowanego uktfadu do istniejgcego przebiegu ul.
Jeziornej oraz zachowanie mozliwosci logicznego powigzania z dalszymi odcinkami uktadu drogowego na kolejnych
etapach inwestycyjnych.

Szerokos$¢ jezdni nawigzuje do jezdni juz istniejgcej na odcinku od ul. Zbozowe;.
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4. Dane instytucji

Nazwa instytucji

Adres email

Numer telefonu

Adres

Urzad Gminy Dopiewo

urzad_gminy@dopiewo.pl

+48 61814 83 31

ul. Lesna 1c, 62-070 Dopiewo
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